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O WORKSHOPU

Mésto je zivy organismus, ktery prochazi neustalymi zménami. Urbanismus (urbanisticky
navrh) studuje ve své podstaté funkci jednotlivych prostorovych struktur mésta nebo krajiny
a zaroven zkouma jejich vzajemnou interakci. Na zakladé téchto analyz a poznatk( je for-
mulovana hypotéza budouciho vyvoje a jsou navrhovany jednotlivé pozadované intervence.
Dilezité je, Ze kazda struktura je studovana a kazdy projekt navrhovan v konkrétnim pro-
storu (3D). Je to takova dobrodruzna cesta hledani optimalniho reseni, pri které se neustale
pohybujeme mezi rovinami abstraktnich tezi a konkrétnich prostorovych, casto i detailnich
navrhi. Oba tyto pristupy jsou komplementarni a neoddélitelné.

Dlouhodobé udrzitelné urbanistické projekty je treba promyslet v SirSim prostorovém kontextu
mésta, ale i na pozadi spoleCenskych a technologickych zmén. Proto je treba se zabyvat, mimo
jiné, nasledujicimi otazkami:

Jak vytvaret prostredi s vazbami na stavajici okoli
a jeho obyvatele?

Jak naplnit odlisSné potreby jednotlivych uzivatell prostoru?

Jak zlepsit obyvatelnost mést a posilit uzivatelsky
komfort verejnych prostranstvi?

Jak zajistit dopravni dostupnost, ktera bude funkcni
a s obménami vyuzitelna i za dalSich 30 ¢i 50 let?

Jaké reseni je vhodné s ohledem na ekonomické
moznosti mésta?

Jak podporit celkovou udrzitelnost navrhu?

Jak pro studenty, tak pro nas pedagogy a externisty byly zajimavé i diskuse
nad dalSimi otazkami:

Kdo stavi mésta?
Jaké jsou vize a plany idealniho mésta budoucnosti?
Je mozné predpovédét globalni dynamiku?

Je mozné formulovat hlavni urbanistické strategie
a podminky pro dnes jesté neznamé projekty?

Je mozné definovat prostoroveé struktury jako

nosice heterogennich oblasti?

URBANISMUS NENI VOLBA,
JE TO PRILEZITOST
A DNES JIZ NEZBYTNOST.



Prazsky gordicky uzel, jak bylo jednou Uzemi pojmenovano v zadani atelieru Sedlak, je
jedno z kli¢ovych, ale také objektivné nejslozitéjsich mist Prahy. Jedna se dilem o soucast
karlovského mésta, Uzemi Prazské pamatkové rezervace zapsané do svétového kulturniho
dédictvi, soucast jejiho ochranného pasma, ale také soucast méstské pamatkové zony Kar-
lin a Zizkov. Strategicka lokalita s obrovskym potencialem, ve které se ukazuje dosavad-
ni neefektivnost i nemohoucnost dialogu mezi hlavnim méstem Praha, méstskymi ¢astmi
a soukromymi investory - majiteli pozemku. Neexistuje jednotici vize, ktera by proménila
jedno z nejvice urbanisticky a dopravné zdevastovanych (zemi v samém centru Prahu. Mis-
to v Sirsi lokalité Florence, byvalého nadrazi Tésnov, predpoli Vitkova a samozrejmé Severo-
jizni magistraly neni vyznamné pouze z pozice Prahy, ale i z hlediska celé Ceské republiky.

Tento dopravni uzel by mohl byt citlivou restrukturalizaci pretvoren ve vykladni sin Prahy.
Je to misto jak s velkym ekonomickym potencialem, tak s obrovskou prilezitosti pro vy-
jimecny urbanisticky koncept evropského rozméru, ktery by integroval zajmy méstskych
Casti Praha 1, Praha 3 a Praha 8. Toto Uzemi vytvari historické i aktualni brany do téchto
Gzemnich celkd, resp. jejich vzajemna propojeni. Tyto méstské cCasti, vzajemné se dotyka-
jici a zaroven oddélené od sebe i vnitfniho mésta, maji eminentni zajem o jeho konverzi,
a proto iniciuji v ramci Landscape festivalu Zizkov 2020 usporadani studentského worksho-
pu, ktery by i ve spolupraci s IPR Praha hledal vize pro tuto lokalitu. Workshop se nebude
tykat restrukturalizace a zklidnéni magistraly, protoZe toto téma jiZ bylo nékolikrat zpraco-
vano a mj. existuje i studie humanizace od architekta Jana Gehla.

0d konce milénia se evropské méstské dopravni uzly zasadnim zplsobem proménuji - pri-
kladem jsou Belgie, Francie, Nizozemi nebo Rakousko. Monofunkéni dopravni zarizeni jsou
transformovana do podoby multifunkénich atraktivnich méstskych prostord, které jsou pro-
pojovany dal$imi typy verejné dopravy vcetné cyklistické. Je zde samozrejmé vyuzit ekono-
micky potencial, ale soucasti se stavaji i kulturni aktivity, které jsou zde vyhodné dopravné
dostupné. Vyznamnou roli hraje komfortnost, esteticka hodnota, Gc¢elovost a diraz na udr-
zZitelnost véetné nizkoenergetického provozu budov. Tyto zakladni parametry by Gordicky
uzel Prahy mél do budoucna spliovat. Potencialem je zde také jeho historicka stopa, ktera
by se méla propsat do nové integrity riznych zajmG a podprogramu vlastnik( pozemku
¢i budov. Je nutné si uvédomit, Ze bez intenzivni spoluprace zistane toto Uzemi stale
roztristéné. Je treba hledat vazby prostorové, funkcni i vyznamové a vytvorit spole¢nou
vizi v nékolika ¢asovych etapach, resp. v posloupnosti, a to i v ramci rozvoje jednotlivych
méstskych ¢asti. Pokud MKCR, hlavni mésto Praha, ZS, Ministerstvo dopravy, Penta a dalsi
investori pripravuji dili projekty, mél by existovat Fidici organ, ktery by byl moderatorem
pro diskuse o spole¢né budoucnosti. MUZe se zdat, Ze vse je jiz naplanovano. Ale vzdy prece
existuje moznost predefinovani a zlepseni pavodnich zaméra s cilem dosahnout kvalitnéjsi-
ho vysledku. Tento studentsky workshop nemlize tuto vizi stoprocentné naplnit, ale pokusi

JEDNO Z KLICOVYCH,
ALE TAKE OBJEKTIVNE
NEJSLOZITEJSICH
MiST PRAHY.



se v ramci analyzy nastinit moznosti dalSiho postupu a formulovat zakladni principy reseni
existujicich problému. Bude vychazet z projektd, které se této lokality dotykaji jak historic-
ky, tak aktualné. Zakladem zde mize byt nezatiZeny pohled sledujici idealni vizi utvareni
tohoto zatim koncepcéné neuchopeného prostoru v centru Prahy.

Asi kazdé vétsi mésto ve svété je konfrontovano s lokalitami, které jsou programové ne-
zajimavé, ale dominuji jim rGzné technické infrastruktury. Kdyz k tomu v pfipadé prazské
Florence pripojime fakt, Ze tato dominance je i prostorova, ze se svazky zeleznic vznaseji
v rlznych Grovnich nad méstem, Ze reliéf terénu je velmi dynamicky a Ze se prakticky
v jednom bodé stykaji rGzné funkce a aktivity mésta, pak mizeme opravdu mluvit o ,,gor-
dickém uzlu“,

A to radéji ani nezminuji fakt, Ze toto komplikované Uzemi lezi na praseciku tfi mést-
skych ¢asti, tedy tri riznych spravnich celkd. A konecné i vlastnicka struktura statnich,
polostatnich a soukromych majetk( posouva problém az do (na prvni pohled) témér ne-
resitelnych rovin.

0 to dulezitéjsi je formulace jasné urbanistické vize budouciho vyvoje tohoto (zemi. Na
jedné strané proto, aby mésto Praha i jednotlivé méstské casti mély konkrétni sen ¢i cil,
kam smérovat, a pak také proto, aby se neuskutecnily zadné investice, které by této vizi
protirecily, a tedy znemoznily smérovani k vytc¢enému cili a jeho realizaci.

Ze zminénych davodu je iniciativa organizovat workshop pro studenty architektury a urba-
nismu vynikajici prilezitosti, vyzvou i zajimavou formou. Podobny workshop umozni zamy-
slet se nad problémem teoreticky i prakticky a vyvinout celou fadu scénaru reseni. Diky
intervencim externich architektd a urbanist( bude uvadéna cela fada zajimavych pohledd
na podobnou problematiku, ale i zahranicni fesSeni a referencni priklady. Byt z podobnych
akci vétsinou nevzejde jedno idealni feseni, vznika prilezitost k vyzkumu riiznych moznosti
a navrhu silnych koncepta. Ty pak slouzi jako predmét k diskusi a konfrontaci napadd.







Zadanim pétidenniho studentského workshopu, ktery probéhl pod zastitou Landscape
festivalu Zizkov 2020, organizovaného Galerii Jaroslava Fragnera (Architecturou) ve dnech
16.-20. zari 2020, bylo uzemi vymezené ulicemi Tésnov, Na Florenci, Havlickova,
Hybernska, Husitska, Trocnovska a Prvniho pluku.

Uzemi zahrnuje Zelezni¢ni Masarykovo nadrazi, autobusové nadrazi Florenc, volnou plo-
chu v okoli Tésnova, okoli zastavky metra Florenc, Hudebni divadlo Karlin, Muzeum hlav-
niho mésta Prahy, zapadni Upati Vitkova, okoli divadla Ponec a prostor pod krizenim
nékolika Zeleznic¢nich trati v rdznych Grovnich. Nad celym prostorem se klene magistrala.
Tuto slozitou lokalitu s charakterem vyrazné ovlivnénym dopravnimi stavbami jsme se
rozhodli zadat studentim s Ukolem, aby vytvorili urbanistickou vizi, ktera v soucasnosti
stale chybi.

Béhem workshopu studenti vyslechli prezentace:

Lady Kolarikové
Petra Hlavacka
Petra Zemana
Karla Meiera
Josefa Kocourka
Jitky Romanov
Lubose KriZzana
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Studenti méli za Ukol vytvorit plnohodnotnou prazskou Ctvrt. Méli uvazovat koncepcéné,
reagovat na historicky cenné souvislosti mista a hledat odpovédi na aktualni témata pri
stavbé mést. V neposledni radé bylo cilem vytvorit ¢tvrt mnohovrstevnatou a krasnou,
kde by sami chtéli zit.

Jak jiz bylo receno, urbanismus se nezabyva navrhem mésta, jak by mélo vypadat za rok
nebo dva, ale formovanim vize vyvoje na pristich deset, dvacet, padesat let. Proto jsme
studenty podporovali v tom, aby vychazeli z odvaznych myslenek a predpokladd a aby
pro tuto cast Prahy vytvorili radikalni a originalni méstské koncepty a vize. To by ostatné
vzdy mélo byt zakladnim pristupem pri urbanistickém navrhu. Vzdy je totiz treba zacit
pohledem do vzdalenéjsi budoucnosti a prinést do diskuse zajimavé a silné ideje. Jejich
ostré hrany se vzdy diskusi zaobli. Pokud vsak jsou koncepty jiZz od pocatku vice méné re-
alistické (v dané dobé), a tedy nepoditaji s predpokladanym i nepredpokladanym vyvojem
spolecnosti, jsou zastaralé jesté predtim, nez jsou navrzeny do detailu.

Jak tedy postupovat, pokud nemizeme budoucnost predpovidat? Jedinou cestou je pra-
covat ve scénarich. Kazdy scénar, vychazejici z rdznych realnych, ale i utopistickych pred-
poklad( a vychodisek (co bylo utopii pred padesati lety, je dnes realita), dospé&je k jinému
reseni. Teprve srovnani téchto rfeseni a napadu vyusti v zajimavé navrhy a urbanistické
koncepty. Tento pristup vedl i na naSem workshopu k Sesti velmi dobrym projektdm.

Jsme presvédceni, ze vSechny projekty prinesly zajimavé navrhy, které je mozné dal roz-
pracovat. Byli bychom radi, kdyby tyto vystupy poslouzily jako podklad pro dalsi diskusi
o budoucnosti reseného Uzemi. Vysledky predkladame zde.

Jana Zdrahalova, Jifi Klokocka
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Tento projekt se, na rozdil od vsech ostatnich, zabyva kratkodobymi, do-

casnymi nebo lehce proveditelnymi zasahy do Gzemi. Nema za cil defino-
vat celkové usporadani prostoru, resit jeho zastavbu a budouci vizi. Pracuje se
stavem, ve kterém se Uzemi nachazi dnes, a predstavuje relativné jednoduché
a financné nenarocné zasahy, které mohou Uzemi zpristupnit a otevrit verejnosti.
Jako referencni projekty mizeme chapat zizkovskou Highline od autor(l Martina
Klody, Hany Prochazkové a Petra Tmy, realizovanou v ramci Landscape festivalu
v roce 2018, nebo obecné pristup pouzivany v programu Méstské zasahy. Projekt

otevira Uzemi verejnosti do doby, nez dostane definitivni podobu.

Projekt navrhuje lavku, ktera propojuje nékolik Urovni terénu, jez se na Uzemi
nachazeji, a umoznuje lepsi prostupnost lokality pro pési a cyklisty. Lavka, ktera
m0ze v lokalité zlstat trvale, se stava i vytvarnym artefaktem a dominantou
Gzemi. Mezi dal$i zasahy patri doplnéni vhodnych prechodu pro chodce, rozsi-
reni chodnikd nebo vybudovani schodisté, které vyrazné zlepsi prichodnost pro
pési. Pro oblast pod Zelezni¢nim mostem navrhuje projekt alternativni verejny
prostor s moznosti grilovani.

MESTSKA DZUNGLE

autofi / Tomas Hruby, Sara Copova

Pro urcitou (priznanou) selektivnost a specificnost pristupu, spocCivajici
v propojovani dnes oddélenych mist, je mozné navrh chapat jako svym
zplGsobem ,,akutni i univerzalni“ feseni, které je mozno dokonce implantovat do
vétsiny ostatnich navrh(. Jeho relativni nenarocnost je Sanci na aktualni, byt tre-
ba jen docasné feseni problémU Gzemi, které se bude patrné jesté dlouhou dobu

potykat s hledanim celkové koncepce a tim spis jeji realizace.






Zakladni predpoklad navrhu je postaveny na situaci ,,co by kdyby“. Je odvaznym krokem,
ktery situuje cil prace do role ,hvézdy“, horizontu, za kterymi je mozno smérovat, i kdyz
patrné neni mozné se jich v realném case dotknout. Prinosem tohoto pristupu do budouci diskuse je
navrhem deklarovana vyzva k zasadnim a odvaznym vyhledovym resenim problému sloZitého mista.

Odvazny predpoklad mozné Uplné absence individualni dopravy na této vyznamné méstské trase
spojujici celoméstsky vyznamna centra je nutno brat jako reseni, které je z pohledu autor( idealni,

vyhledové. Otazkou, kterou je mozné si polozit, je proporcnost a realna viabilita nového pésiho bul-
varu a urcity rozpor mezi ponechanim estakady jako mista nadhledu a existujicich vyhled( a jejim
sevirenim nové navrhovanymi objekty.

Poznamka na okraj: zajimavé, i kdyz v ramci navrhu ponékud tajuplné je pripomenuti vyznamného
projektu ,,Roma interrotta®“ z roku 1978, jehoz mottem byla ,,Budoucnost minulosti®. Radikalnim
pristupem k podobé magistraly lze motto v kontextu navrhu interpretovat také ponékud ironicky
opacné, tedy ,,minulost (zamyslené) budoucnosti‘.

MAGISTRALA INTERROTTA

autofi / Maria Pruzincova, Katefina Vrbackad, Kristyna Vladykova,
Richard Navojsky

Zakladnim vychodiskem tohoto projektu je vyrazné omezeni automobilového provozu na

magistrale. Magistrala, ktera zistane ve své soucasné, vyvysené poloze, bude obsluhovat
prevazné pési a cyklisticky provoz s pritomnosti MHD. Prijezdna automobilova doprava se presune
na dobudovany prazsky okruh, zbyla doprava se rozprostre do ulic v Grovni standardniho mésta.
Tento vychozi predpoklad udava charakter celého projektu. Magistrala se méni na vyvyseny ,,bul-
var“, ktery spojuje Nové mésto, Zizkov, Karlin a Hole3ovice. Jeji poloha ,,nad méstem* s mnoz-
stvim zajimavych vyhledid a prihledd vytvari silny zazitek sama o sobé&. Okolni zastavba se dostava
do jeji tésné blizkosti, nékteré stavby jsou z Urovné magistraly primo pristupné. Podle ménici se
vySky magistraly a ostatnich ulic se méni i poloha okolnich domu - nékteré jsou umisténé pod ma-
gistralou, dal$i se magistraly tésné dotykaji, jiné jsou vykonzolované nad ni.

Nova zastavba se nicméné nevztahuje pouze k Grovni magistraly. Stejné tak formuje ulicni parter
a kvalitni verejny prostor na Grovni historickych ulic. Navrh pocita s vytvorenim zajimavych typo-
logii dom(, které jsou pristupné ze dvou Grovni.

V okoli Negrelliho viaduktu vznika lokalni centrum kultury a spolecenského zivota. Namésti mezi
obéma vétvemi viaduktu je doplnéno o ikonickou stavbu s ob¢anskou naplni. S prostorem magis-
traly coby silného prvku s celoméstskym vyznamem je namésti spojeno pobytovym schodistém.



Souc¢asna automobilova doprava

Nova automobilova doprava

Soucasna zeler

Nova zelen

1

Soucasna zastavba

Nova zastavba

Rezy

Soucasny vefejny prostor

Novy vefejny prostor
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Projekt otevira mozny budouci potencial magistraly jako méstské promena-
dy - zkratky tentokrat nikoliv pro automobily, nybrz pro chodce a méstskou
dopravu. Navrh upozornuje na urgentnost pracovat s magistralou z perspektivy

e budoucnosti. Jakakoliv rozhodnuti, definovana dnes bez vnimani moznych trans-
parkavani r r . e ’ .o ’
formaci dane tepny, degraduje budouci vyvoj uzemi.

autobusové nadrazi




12

Nazev projektu odkazuje na jeho Ustredni myslenku, kterou je propojeni méstskych casti

Prahy 1, 3 a 8, jez se v feseném Uzemi nachazeji. Projekt pracuje s historickou cézurou,
ktera vznikla jako nezastavény prostor mezi Novym méstem prazskym a zastavbou Karlina na po-
catku devatenactého stoleti na misté hradebniho pasu. Zatimco v zapadni ¢asti je hrana zastavby
Nového mésta dobre dochovana, vychodni strana Karlina je nedostavéna, navic tvarové ovlivnéna
zastavbou metra Florenc ze 70-80. let dvacatého stoleti.

Navrh formuje jasné vymezeny urbanni tvar vychodni ¢asti - tento prostor zastavuje v duchu kar-
linské typologie, kterou nicméné prizpusobuje sou¢asnym predstavam a pozadavkum. Autobusové
nadrazi premistuje nad Zelezni¢ni Masarykovo nadrazi. Prostor cézury, ktery je pomoci doplnéné
zastavby srozumitelné vymezen, zpracovava jako verejny prostor a umistuje do néj objekty ve-
rejné a kulturni vybavenosti. Navazuje tak na jiz existujici budovu Muzea hlavniho mésta Prahy.
Charakter verejného prostoru reaguje na objekty, které jsou v ném umisténé. Jedna se tedy o par-
kovy prostor nebo zpevnéné okoli muzea nebo nové navrzené galerie ¢i filharmonie. Prostor pod
magistralou, ktera se ,vznasi“ nad timto parkem, je vyuzity pro objekty galerii, komercni plochy
nebo sportovni centra.

Zvlastni pozornost vénuje projekt propojeni Zizkova a okoli Bulhara. Husitskou ulici preklada se-
vernéji tak, ze prochazi mezi objekty planovaného zeleznic¢niho muzea, a plvodni ulici nahrazuje
terénnim valem, tzv. Zizkovskou promenadou s tésnym vztahem mezi prilehlymi objekty a vefej-
nym prostorem.

PRAHA 138 -PROPOJENE MESTO

autofi / Eliska Binterova, Tereza Cernda, Marianna Jarina,
Eliska Sarova

Navrh je postaveny na védomém definovani reseného Uzemi jako rozhrani dvou odlisnych

¢asti mésta (Nového Mésta a Karlina) s priznanim jedinecnosti a specifik Gzemi mezi nimi.
Vychazi predevsim ze snahy o rehabilitaci nezastavénych ploch a jejich doplnéni solitérné umis-
ténymi stavbami s verejnou funkci. Navrh také rehabilituje a homogenizuje narusenou urbanni
strukturu cestou dostavby domovnich blokl v ¢astech, které jsou dosud tvoreny pevnou uli¢ni siti.
Na druhé strané ponechava navrh volnost nepravidelnym a dnes spi$e amorfnim prostordm byva-
lého hradebniho predpoli. Z pohledu navrhovanych volumetrickych forem zastavby vytvari reseni
zajimavy komplementarni vztah navrhovanych domovnich bloku s riiznorodymi formami solitér(.

Pozitivni je akceptace propojeni Hybernské ulice s Husitskou a také jeji rehabilitace pri vyUsténi
smérem k Bulharu do podoby méstského pobytového prostoru s vyhledy na nové utvarené Gzemi.



Prelozen Kolejiste
ulice Husitska

Zizkovska
promenada

13

Prelozeni -
ulice Husitska

Nova vjznamna kulfurni budova

Schodiste ulice Kfizikova

*Zeleznitni muzeum

Muzeun HLm Prahy

Projekt testuje dostavéni ,,roztrzené“ ¢ast mezi Prahou 1 a Karlinem. Domi-
nantnimi se v projektu stavaji dvé verejné budovy: jedna navazuje na budovu

muzea a soucasné tim navazuje na historickou linku kolem magistraly tvorenou z vy-
znamnych verejnych budov. Druha je urcujici v prostoru mezi Negrelliho viaduktem.
Projekt tak upozorfiuje na vyznamna mista v prostredi, kde ma byt diraz na verejny
charakter staveb.




Navrh predklada vizi jednoznacného propojeni mésta ¢i neznatelného sceleni exis-

tujici jizvy, roztrzené urbanni struktury vzniklé jeho relativné novodobou historii.
Jakkoli mGze byt vedena diskuse o ,,malé ambici“ tohoto pristupu, je potfebné konstatovat,
ze tak cini citlivym i poucenym zplsobem prihlasujicim se k tradi¢ni blokové méstské struk-
tufe. Jako méné vhodny a méné presvédcivé pojaty se jevi tento zplsob zastavby v prosto-
rech organicky formovanych zZeleznici, kde si patrné nelze vystacit s jednoduse polygonalné
vymezenymi domovnimi bloky postradajicimi vétsi ambici formovani uli¢niho prostoru.

Nejedna se vsak o reseni konzervativni. Jeho prinos je zaloZzen na dvou vyznamnych, moz-
no rici racionalnich i velkorysych rozhodnutich. Prvnim je posun nadrazni haly smérem
vychodnim, jehoz ziskem je vyznamna moznost Uroviového propojeni ulic Na Florenci
a Opletalovy a tim velmi zadouciho odstranéni preryvu dolniho Nového Mésta soucasnym
kolejistém. Portal se vstupy do nové nadrazni haly vyUstujici do propojeni ulic je Sanci
pro uchovani méstotvorného efektu koncovych nadrazi a vytvoreni velkorysého predpro-
storu s potencialem vzniku zajimavého méstského prostoru - zde pojmenovaného jako

,méstska zahrada“.

Druhym rozhodnutim je stratifikované propojeni vsech druhi vefejné dopravy novym ob-
jektem (zminénym ,,dortem“) a jeho poloha nad zkracenym kolejistém. Vlastni podobu
stratifikace by vsak z pohledu realizacniho a predevsim provozniho bylo tfeba podrobit

hlubsi Uvaze.

"MAGISTRZ[, ¢

'\7,-

NAROJE

+5m VLAKY
+12m PARK

PARK, BUDOVY

VLAKY

AUTOBUSY
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Projekt pracuje s potencialem soucasnych raznych Grovni v prostredi - spojuje je
a vytvari vrstevnatou, hustou strukturu, které dominuje novy méstsky dopravni

uzel. Autobusové nadrazi se integruje s Masarykovym nadrazim, prostor mezi zeleznic¢nim
krizenim se maximalné vyuziva. Projekt neopomina verejné parkové prostory v adekvat-
nim méritku. Projekt naznacuje budouci realnou vizi pro Gzemi.

16m
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@ Koncept, ktery si tento projekt zvolil, je propojeni celoprazskych ploch
zelené, jako je Vitkov, Vrchlického sady, Stvanice a nabrezi. Do (zemi
charakteristického slozitymi dopravnimi stavbami, které se proplétaji nad hlava-

jednotlivych méstskych casti. Cilem bylo vytvorit misto, které neni jen tranzit-
nim koridorem v organismu mésta, ale také cilem cest obyvatel a predstavuje
potencial, za nimz se vydaji lidé z Sirokého okoli.

Zvoleny pristup vytvari tzv. Zeleny uzel, ktery klade diraz na aktualni klimaticka
témata, jako je zadrzovani destové vody nebo méstské tepelné ostrovy. Verejny
prostor je diferencovan tak, aby byl atraktivni pro Sirokou verejnost, soucas-
né casti volného prostoru prinalezi k intenzivné urbanizovanym liniim zastav-
by. Programové provazani volného prostoru s objekty kancelari, bytovych domu
nebo kulturnich ¢i spolecenskych staveb poskytuje resenému Gzemi prehlednost
a Citelnost.

ZELENY UZEL

autofi / Dominika Holznerova, Ludmila Kolouchova,
Roman Piseény, Anastazie Zemanova

Jedna se o reSeni zalozené na velkorysém doplnéni parkovych ploch,

které je mozno povazovat za reprezentanta trendu paritniho zastoupeni
a prolinani mineralnich a vegetalnich prvkid soucasné chapané urbanity, ale také,
mozna v tomto misté adekvatnéjsi volnou interpretaci zaniklé historie v podo-
bé hradebniho pfredpoli. Cetnost a deklarovana riiznorodost ploch s dominanci
zelené by byla patrné presvédcivéjsi konkrétnéjsi ilustraci jejich charakterud po-
jmenovanych jen legendou.
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Projekt naznacuje reseni propojeni oblasti Prahy 1 a Karlina
pomoci relaxacniho, parkového prostredi. Vznika tak nova
relaxacni a aktivni zona pro obyvatele jak Prahy 1, tak Karlina,
kterému porevolucni development zastavél velkou cast volného ze-

leného prostoru, tj. Rohanského ostrova. Projekt tak upozoriuje
na paradox v okoli: blizkost vody - nedostupné a neprili$ atraktivni
Uzemi, blizkost Vitkova - obyvateli z okoli Florence a Karlina nevy-
uzivany a vzhledem k topografii nedostupny park.

VEREJNA ZELEN

ZELENY NADCHOD

aaaaaaaa

100 m
—

reprezentativni
I terénni modelace
urban park
0 zelena stfecha
[ sportovni
B pavodni

B
,,,,,

VEREJNE PLOCHY

100 m

—

I zpevnéné plochy
[ nezpevnéné plochy
M zistavba
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Cilem projektu je vytvorit strukturu zastavby tak, aby na sebe ctvrti plynule navazovaly.

V tomto smyslu projekt vhodné reaguje na planovany objekt severné od Masarykova nadrazi
a ve stejné hloubce protahuje zastavbu az na Uroven Kasaren Karlin. Tento liniovy objem, preruso-
vany ulicemi, otvory a pasazemi, je metaforou vlaku, stojiciho paralelné se stavajicim kolejistém.
Objekt slouzi jako studentské ubytovani. Zvolena funkce eliminuje komplikace parcely, které s se-
bou blizkost dopravnich staveb nese. Pro studenty soucasné predstavuje polohu bydleni v centru
kulturniho zivota s vybornou dopravni dostupnosti.

| tento projekt nechava vyniknout historické cézure mezi Novym Méstem prazskym a Karlinem,
v tomto pripadé je nicméné verejny prostor zakoncen jiz za budovou Muzea hlavniho mésta Prahy.
Nova planovana zastavba vytvari vhodné pozadi historické budové a navrzeny prostor pred muzeem
ziskava odpovidajici vyznam. V nové vzniklém verejném prostoru jsou planované kulturni stavby,
napriklad rozsireni muzea.

Prostor mezi rameny Negrelliho viaduktu vytvari ikonické nameésti, které je doplnéno o spolecen-

skou nebo kulturni stavbu a navazuje tak na aktivity, které jsou jiz planované podél tras viaduktu
severnéji.

NEJLIP JE NA KOLEJI

autofi / Dominika Blahova, Lenka Kovafova, Tomas Benes

Velmi kultivované prezentovany, elegantni navrh vychazi z citlivého ¢teni podnétd, které
misto nabizi. Navrh reflektuje a dale rozviji jejich prostorové a geometricky dané situace.

Ty pak dotvari nebo koriguje novymi individualnimi zasahy. Prace s riznymi prvky urbanni struktu-
ry vytvari jak raznorodost, tak i potfebné sjednoceni soucasné neklidné situace zemi.

Za vhodné je mozno povaZzovat ponechani otevieného Sirsiho okoli muzea i doplnéni dalSich so-
litéra do tohoto prostoru, ,uzavieni“ hlavni Zelezni¢ni trasy kompaktni zastavbou i individualné
pojatou formu stavby ve ,viaduktovém® trojihelniku. Navrhované zasahy jsou pochopenim faktu,
Ze FeSeni Uzemi mizZe a ma byt ¢lenéno na svébytné casti, pravé tak jako ma mit uréitou vyssi spo-
le¢nou identitu. Odvazna, méritkem ponékud prepjata linearni kilometrova zastavba severné od
trati evokuje snad az prilis svét vlaka a patrné by nebylo snadné ji vtisknout adekvatni ,,prazskou*
architektonickou tvar. Myslenkové zajimavé i velkorysé reseni ubytovaci funkce trpi problematic-
kou orientaci ke svétovym stranam, resp. k hlucné trati.




Projekt velice elegantné kombinuje zeleznici a bydleni - diky programu dostupného studentského by-
dleni resi komplikované dopravni vazby - velice realna a v soucasnosti pouzivana strategie evropskych
mést (Berlin, Viden). K Uzemi jako celku se chova citlivé, navrh jako by jiZ v Gzemi stal - prostor dostavuje

pro okoli typickou strukturou. Autobusové nadrazi se prostorové redukuje a presouva hlavni nadrazi. Vyraz-
nym verejnym parkovym prostorem se stava prostor mezi Negrelliho viaduktem, jehoz dominantni charakter
dopliuje verejna stavba. Projekt potvrzuje, jak je podstatné resit prostor mezi druhym nejstarSim prazskym
mostem (prvnim je Karliv most); neni to jen zbytkovy dopravni prostor mésta!
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Idea vyzvat studenty k otevreni otazek propojeni méstskych Casti vznikla pred rokem
z rozhovoru a zamérem bylo propojit aktivity méstskych casti Praha 3 a Praha 8, které
doposud nebyly pFilis ispésné v koordinaci zaméru a reseni problémd ve svych stykovych
Uzemich, a to presto, ze na téchto imaginarnich hranicich byvaji nejzajimavéjsi urbanni
ekotony. Landscape festival Zizkov, organizovany Galerii Jaroslava Fragnera, nabidl za-
stfeSeni workshopu, ktery zamérné zdlstal v roviné studentské a edukativni, neb vlastni
,vazné“ reseni musime nechat na soutéze, architekty a vlastniky pozemku.

Aktualita vybraného mista a tématu se v pribéhu pFiprav aZ prekvapivé vyjevila v doho-
dé mésta na usporadani soutéze i v novych podnétech na zménu Gzemniho planu, které
podali hlavni hraci na Gzemi. Cesta k Uspésnému workshopu tak byla i souhrou okolnosti
otevrena.

Zvoleny ,,svobodny“ format studentského workshopu nad klicovym tématem mésta se stal
atraktivnim pro vice jak tficitku cilevédomych studentd, jejichz redukci na dvé desitky
zapricinila nastupujici druha vlna pandemie. Bylo potésujici privitat i radu zaneprazd-
nénych, ale pro Uzemni rozvoj a urbanismus klicovych osobnosti, politikil a odbornikd,
v jejichz pritomnost a zaujeti jsme zpocatku jen doufali.

Vysledek nékolikadenniho workshopu velmi prekvapil. Zvlasté kdyz jsme od pocatku bojo-
vali s pochybnostmi, zda tento kus mésta prece jen neni prilis komplikovany a komplexni
pro zadani studentskych praci, které musely vzniknout za pouhych pét dnd.

Odevzdané prace mozna neprinesly ,,feSeni“, ale uréité nabidly radu napad( i provéreni,
diskuse nad nimi byla dlouha, smysluplna a inspirativni. Je jisté, ze si vSichni toto Uzemi
poneseme Vv hlavé i pozdéji a vznesené otazky se pozitivné odrazi v budouci diskusi i for-
mulovani zadani soutéze.

Lukas Vacek /
vedouci Odd. planovani a rozvoje M. ¢. Praha 8
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DESATERO DOPORUCENI

K TRANSFORMACI UZEMI
MASARYKOVO NADRAZIi - FLORENC

Anna Vinklarkova

1/

Jedna se o klicové rozvojové tzemi, které podstatné ovlivni budouci kvalitu Zivo-
ta ve mésté. Koncepci jeho feseni je potreba hledat kvalitni participaci verejnosti
a diskusemi mezi odborniky riznych profesi a nazorovych proudd, nikoli ji stanovit
na zakladé investicniho zaméru developera.

2/

Uzemi je nutné Fesit jako celek. Nikoli po ¢astech - jednotlivych zamérech & zmé-
nach uzemniho planu. (Jinak hrozi to, co se stalo v pripadé Rohanského ostrova: kdyz
nyni chce mésto postavit most mezi HoleSovicemi a Karlinem, zjistuje, ze jeho nej-
vhodnéjsi urbanisticka a dopravni poloha je pravdépodobné nerealizovatelna - most
se nevejde mezi jiz postavené bytové domy.)

3/

Zasadni je zde reseni centralniho uzlu verejné dopravy a vzajemnych prestupnich
vazeb (dalkové vlaky, priméstské vlaky, draha na letisté, nové spojeni Il, metro A, B,
C, D, tramvaje, autobusy), zatraktivnéni Gzemi pro pési a cyklisty a vyrazné snizeni
zatéze automobilovou dopravou.

4/

Transformace muze posilit konkurenceschopnost Prahy v evropském méfitku.
Nutné je peclivé zvazit moznost umisténi kulturni ¢i jiné exkluzivni, celoméstsky
vyznamné verejné stavby do posledniho volného Uzemi v centru mésta.

5/

Vyuziti tzemi musi byt smiSené. Nejen funkcné, ale i socialné. Podil dostupného
najemniho bydleni ve vlastnictvi mésta vytvari zdravy socialni mix, a tim garantuje,
Ze nevznikne ¢tvrt investiénich bytd a kancelari.

Je nutné odstranit stavajici deficity uzemi. Jindy uz k tomu nebude prilezi-
tost. Absence parkd &i obcanské vybavenosti (Skoly, skolky, zdravotni a socialni
zafizeni atd.) prilehlych ¢tvrti ¢asto muZe byt reSena jediné jejich umisténim
v rozvojovém Uzemi.

7/

Reseni aktualnich problémi predstavuje vyzvu ke zlepseni kvality Zivota ve
mésté a predevsim dopad( na lidské zdravi. Je tfeba feSit pretiZenost magis-
traly a s ni souvisejici hlukovou a smogovou zatéz, problém tepelného ostrova,
adaptaci na zménu klimatu a také zadrzovani vody ve mésté.

74

Je treba pecovat o kulturni dédictvi. Tisicilety vyvoj urbanniho prostredi centra
Prahy - méritko zastavby, jeji harmonie s krajinnym reliéfem, verejnymi prostran-
stvimi, kompozi¢nimi osami, prihledy a dominantami - je globalné sdilenou hodno-
tou, ktera nemuze byt znicena ve prospéch developerskych projektu.

9/

Je nutna financni spoluticast verejného a soukromého sektoru. Soucasnou
extrémni nevyvazenost mezi zisky developera a naklady vzniklymi méstu nelze
akceptovat. Je treba financni spolulicast osetrit tak, aby vyvolané investicni a pro-
vozni naklady na verejné infrastrukture byly v daném casovém horizontu (5, 10 ¢i
20 let) méstu kompenzovany.

10/

Je nutné stanovit pravidla. Jasna, srozumitelna, a predevsim zavazna, to zna-
mena vyjadrena regulacnim planem ¢i zménou Uzemniho planu s regulacnimi
prvky a smlouvami. Jinak je i nejlepsi koncepce k nicemu.




PRA(HA
PRA(GUE

>

JJERAGNERA :::::gA EE IEEHF Praha/,I

| Méstska cast

‘®  Prahas ~ENTA




